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Evaluierung durch Land Karnten carTaLBanm

= Rein betriebswirtschaftlicher Vergleich!

= keine Berucksichtigung von Umweltfaktoren und StralSenkosten (ausg. wegfallender Bus bei
Var.1)

Fir diese Angelegenheit ist ein betriebswirtschaftlicher Vergleich zu diinn, denn mit dieser
Argumentation misste das gesamte Eisenbahnnetz bzw. Stralennetz in Karnten abgetragen
werden!

= Relationen passen nicht = 6,5km Strafse um 40Mio.€ kein Problem (Umfahrung Greifenburg)
- 31km Eisenbahn um 48 Mio. € sehr hohe (,,nicht zumutbare®) Kosten!?

= Nicht berucksichtigt wurden mogliche Forderungen (Privatbahnforderung,
Anschlussbahnférderung, VDV)

= Betrachtung des (Fahrrad-)Tourismus fehlt ganzlich
= Vergleich und Entwicklung von Privat-Nebenbahnen anderer Bundeslander fehlt.
= Die Lander haben sich zur Verlagerung auf die Schiene verpflichtet.
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Variante 1 GAILTALEAHN

INFRASTRUKTUR INFRASTRUKTUR FAHRBETRIEB
Einmalkosten laufende Kosten laufende Kosten
BRUTTO in Mio. € BRUTTO in Mio. € p.a. |BRUTTO in Mio. € p.a.

Laut Gutachten 49,88 0,92 6,92 -1,56=15,36
Mit Privatbahnforderung 24,94 0,46 2,08-1,56=0,52
Mit Privatbahnférderung 1,40-1,56=-0,16%*

Ohne Fahrzeuge
*Rechnung: 423.563km x (12 €/km - 1 €/km) x 30% = 1.397.757,9€)
= Dieseltriebfahrzeuge klimavertraglicher als Bus - OBB beschafft Akkufahrzeuge
= Die Privatbahnférderung wurde nicht berucksichtigt

= Gegenrechnung der geringeren StrafReninstandhaltungskosten fehlen - weniger Busse, LKWs
und PKWs

= Laufende Kosten Bus (1,56 Millionen Euro, 100 % Anteil Land) zu Zug (1,4 Millionen Euro, 30
% Anteil des Landes aus einem VDV) mit klarem Vorteil fur die Bahn bei sogar hoherer
Kilometerleistung. (Preisbasis 12 €/Zugkilometer, abzuglich IBE 1 €/Zugkilometer)

= Anschaffung von Fahrzeugen durch VDV-Vergabe nicht notwendig = Fahrzeugkosten in
Preisbasis enthalten
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Variante 1 GAILTALEAHN

Zusammenfassung:

= Infrastrukturkosten fordert der Bund (Privatbahnférderung) mit 50 %. Einmalige Erstinvestition
fur Betriebsaufnahme sinkt von netto 41,57 Millionen Euro auf nur noch 20,79 Millionen Euro!

= Laufende Infrastrukturkosten ebenfalls 50 % forderbar.
= Laufende Betriebskosten (bei VDV) gunstiger als beim derzeitigen Busverkehr

Nutzen:

= Anbindung Karntens grofStes Schigebiet Nassfeld

= Attraktivierung der Region durch schnellere Fahrzeiten im Vergleich zum Bus

= Komfortgewinn durch Wegfall des Umsteigezwang in Hermagor (bis zu 14 Minuten Wartezeit)
= Einsparung von CO2 (bei Akkutriebwagen).

= Guterverkehr moglich

= Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Strafse

= Belebung der ortlichen Wirtschaft durch Instandhaltungsarbeiten

= Preislich gilinstigste Streckenreaktivierung Osterreichs
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Variante 2 -

INFRASTRUKTUR INFRASTRUKTUR FAHRBETRIEB

Einmalkosten laufende Kosten laufende Kosten

BRUTTO in Mio. € BRUTTO in Mio. € p.a. |BRUTTO in Mio. € p.a.
Laut Gutachten 4,67 0,46 -
Mit 3,11 0,31 -

Anschlussbahnforderung

= Dieseltriebfahrzeuge klimafreundlicher als Bus - OBB beschafft Akkufahrzeuge
= Anschlussbahnférderung wurde nicht bertcksichtigt

= Gegenrechnung der geringeren StrafReninstandhaltungskosten fehlen - weniger Busse, LKWs
und PKWs
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Variante 2 GAILTALEAHN

Zusammenfassung:

= Infrastrukturkosten fordert der Bund (Anschlussbahnforderung) mit bis zu 50 %. Einmalige
Erstinvestition sinkt von netto 4,67 Millionen Euro auf 3,11 Millionen Euro!

= Laufende Infrastrukturkosten ebenfalls bis zu 50 % forderbar.

Nutzen:

= Anbindung Karntens grofStes Schigebiet Nassfeld

= Attraktivierung der Region durch Tourismuszuge

= Einsparung von CO2 (bei Akkutriebwagen).

= Guterverkehr moglich

= Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Strafse

= Belebung der ortlichen Wirtschaft durch Instandhaltungsarbeiten

= Mdglichkeit zur Nutzung der Strecke fur Forschung und Entwicklung = Projekt KAR-IN von FFG
gefordert
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Variante 2a

INFRASTRUKTUR INFRASTRUKTUR FAHRBETRIEB
Einmalkosten laufende Kosten laufende Kosten

GAILTALBAHN

BRUTTO in Mio. € |BRUTTO in Mio. € |BRUTTO in Mio. €

Laut Gutachten - 0,18 -

Zusammenfassung:
= Keine Forderungen maglich

Nutzen:

= Keine Anbindung Karntens grofStes Schigebiet Nassfeld

= Keine Attraktivierung der Region durch Tourismuszuge

= Keine Einsparung von CO2.

= Kein Guterverkehr moglich

= Keine Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der StrafSe

= Kaum Belebung der ortlichen Wirtschaft durch Instandhaltungsarbeiten
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Variante 3

INFRASTRUKTUR INFRASTRUKTUR FAHRBETRIEB
Einmalkosten laufende Kosten laufende Kosten
BRUTTO in Mio. € |BRUTTO in Mio. € p.a. |BRUTTO in Mio. € p.a.

Variante 3 -0,20 - -

(Auflassung) 1

Variante 3 mit 0,23 - -

Kosten aus

Sicherungspflicht 2

Zusammenfassung:

= Die Abtragung wurde dem aktuellen Karntner Regierungsprogramm (Seite 47) der
~Nachhaltigkeitskoalition” widersprechen

= Kosten flir Wiederaufnahme eines Eisenbahnbetriebs wurden nicht bericksichtigt

= Worst-Case-Szenario mit Abtragung von Durchlassen und Bricken wurde nicht betrachtet
= Keine nachhaltige Variante
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Variante 3 GAILTALEAHN

Nutzen:

= Keine Anbindung Karntens grof$tes Schigebiet Nassfeld

= Keine Attraktivierung der Region durch Tourismuszuge

= Keine Einsparung von CO2.

= Kein Personenverkehr moglich

= Kein Guterverkehr moglich

= Keine Erhohung der Verkehrssicherheit auf der Stralse

= Keine Belebung der ortlichen Wirtschaft durch Instandhaltungsarbeiten
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Variante 4 GAILTALEAHN

Zusammenfassung:

= Keine Kosten-Nutzenaufstellung
= Keine Evaluierung maoglich!
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Rahmenbedingungen canraLsann

Anderung der Rahmenbedingungen:

= Er6ffnung Koralmbahn

= Einfuhrung Klimaticket

= EinfuUhrung der Einzelwagenforderung

= Serienreife von Akkufahrzeugen

= Serienreife von Hybridfahrzeugen

= geandertes Mobilitatsverhalten

= Wohnkosten im urbanen Bereich steigen = Pendlerwege andern sich
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Erreichung Klimaziele

V. auf die Errei

Von den 17 Zielen der Vereinten Nationen flr eine nachhaltige Entwicklung sind vom gegenstandlichen
Geschaftsfall die folgenden wie ausgefiihrt betroffen:

iel 9 - Ei ider ahi r . Wegen der Notwendigkeit offentliche Geldmittel
effizient und nachhaltig einzusetzen, kann der Eisenbahnbetrieb auf den beiden Strecken Gailtalbahn und
Rosentalbahn derzeit nicht in vollem Umfang aufrecht gehalten werden. Das Land Kamnten ist aber bemunht,
zumindest die Trasse fur eine zukinftige Nutzung weiterhin sicherzustellen.

Diesbezuglich liegt keme Betroffenhett vor, da weder Personen- noch Giiterverkehr durch dle befurworteten
Auflassungen in einem maRgeblichen Umfang betroffen sind. Die Einfilhrung eines &ffentiichen
Personenverkehrs gem. Variante 1 wird nicht befirwortet, da das Fahrgastinteresse nicht in ausreichendem
MaR gegeben ist und da der Betrieb mit Dieselfahrzeugen gefiihrt werden misste.

Klare Fehleinschatzung! Fehlerhafte Schlussfolgerung
= Geldmittel sind nur in Investition des Eisenbahnbetriebs nachhaltig eingesetzt

= Die Reaktivierung der Bahn ist eine umgehende MafBnahme zur Bekampfung des
Klimawandels! Eine nicht Umsetzung widerspricht diesem Ziel!
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Erreichung Klimaziele

Niedrige Emissionen im Offentlichen Verkehr \/( @ Regionalbahnen sind klimavertraglich
und energieeffizient
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Bahn Linienbus -Pkw* Pkw** Flugzeug**

* Strommix Osterreich inklusive Importe
** Durchschnitt Diesel und Benzin
*** Durchschnitt nationale und internationale Fliige Quelle: Umweltbundesamt 2021160 Grafik: VCO 2021

— 5 31 C0,-Emissionen und Energiebedarf pro Personenkilometer

P : D 058 kwn
Benzin / Diesel

Bahn . 0.46 KWh
Dieseltraktion ’ ’

Bahn
Elektro-hybrid Zug 0.4 g 0,02kWh

Quelle: Presimayr 2023, Umweltbundesamt 2023 Grafik: VC0 2023, Lizenz CC BY-ND

= Eisenbahn ist immer die klimavertraglichste Losung

= Vergleich Bahn (Diesel) 50,5g mit Linienbus 59,5¢g

= Bahn ist dem Bus vorzuziehen!

Zukunft Gailtalbahn
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Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel des Linien-
und Individualverkehrs im Personenverkehr in Deutschland 2022
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Erreichung Klimaziele sTLSAHN

Umweltbelastung pro Tonnenkilometer: Verkehrsflache: Schienengiiter-  Strecke bei gleichem Energieverbrauch: Sl e s e e
Schienengiiterverkehr und LKW im Vergleich verkehr und LKW im Vergleich Schienengiiterverkehr und LKW im Vergleich i Y
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Lkw hat dreimal so hohe externe Kosten wie die Bahn

= Einsparung von 13,25t CO2 beim Transport von Kotschach- Kaaaas

Lkw Bahn

wekbundesamt, EU-Kommission

12 38 1,3 =

=

IVI a u t h e n n a c h Le O b e n Cent pro Tonnenkilometer in der EU

Quelle: Umi

= Bei der Investition von 300.000<€ in die Instandhaltung der

Strecke werden 1.017.000€ an externe Kosten eingespart!
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Fahrgastzahlen saTaLany

= Es gab keinen attraktiven Fahrplan (22 min Wartezeit in Hermagor, kein Taktverkehr)

= Trotzdem 700 Fahrgaste pro Werktag zwischen Hermagor und Kotschach-Mauthen (uber
220.000 Fahrgaste pro Jahr)

= Mit dem Effekt eines Stundentaktes und des Klimatickets waren es nach anerkannten
Berechnungsschlussel heute 1300 Fahrgaste pro Tag

= Stundentakt Hermagor - Kotschach-Mauthen auf bestehender Infrastruktur moglich!
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Zusammenfassung

Kosten mit Forderungen

Nachhaltigkeit

Erreichung Klimaziele
Einsparung CO2
Personenverkehr
Guterverkehr

Erhohung Verkehrssicherheit
Entlastung der StralRe

Entspricht Regierungsprogramm  [JaNNNN (EherJa  [Nein " NG

Farbcodierung nach Schulnoten:

=

GAILTALBAHN

1 2 3
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Zusammenfassung canmaLaanm

= Empfehlungen werden auf Basis unvollstandiger Evaluierungen gegeben!
= Empfehlungen widersprechen den Zielen flr eine nachhaltige Entwicklung (SDGs)!

= Keine Berucksichtigung der Green Vehicle Directive (GVD) und des StrafSenfahrzeug-
Beschaffungsgesetz BGBI. | Nr. 163/2021 - Hohere Kosten von Elektrobussen

= Empfehlungen widersprechen den Zielen der Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene
= Rein betriebswirtschaftlicher Vergleich! & Entspricht nicht Schlussempfehlung (10) des LRH

= Rickhalt in der Bevolkerung vorhanden — siehe Aktion Unkrautzupfen und Interesse an
Sonder- und Guterzugen (1)

Empfehlung:

Bei einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtung und der Berucksichtigung der Klimaziele sind die
Varianten 1 und 2 zu empfehlen!

Durch mogliche Férderungen des Bundes konnen Kosten flir das Land wesentlich minimiert
werden!
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Vorbilder CAILTALBAHN

Traisentalbahn Anschlussbahn Traisental bis
2031 gesichert

* Im Jahr 2012 Ubernahmen die Gemeinden T——

= Gefordert durch Land NO und SCHIG A

O Dieser Artikel ist alter als ein Jahr
> & - he

regiobahn Leiser Berge

= Im Jahr 2022 Ubernahmen die Gemeinden

= Geférdert durch Land NO und SCHIG sowie Geld von OBB
Aschacherbahn plecmmivinadniahinc ovnit putai

= Im Jahr 2024 Gbernahm das Land OO regiobate gt

Mariazellerbahn, Wachaubau, Citybahn Waidhofen, Reblausexpress

= Im Jahr 2010 (ibernahm das Land NO
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Positive Pilotprojekte

Guterverkehr

= Zwei erfolgreiche Testfahrten im Jahr 2022
= Ganzzuge mit 15 Waggons

= Ca. 800 Festmeter Holz pro Zug

= |nteresse von Firmen an Holztransporte (Anfrage fir e
e o
20 weitere Zuge) o i

Foto: Hans-Peter Kurz
& .

Personenverkehr

= 1. Sonderzug im September 2023 zum 25.Kasefest in s
Kotschach

s e 0%

= Dampfzug der NbiK mit ca. 300 Fahrgaste

= Vielen Interessierte entlang der Strecke
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Quellenangaben caTaLaaHN

(1) https://www.meinbezirk.at/gailtal/c-lokales/gailtalbahn-draisinen-sind-giftfrei-
unterwegs a4133538

(2) https://gailtal-journal.at/aktuell/in-kaernten-ist-zahl-der-toedlichen-lkw-unfaelle-im-vorjahr-
stark-gestiegen/

(3) https://kaernten.orf.at/stories/3246023/

(4) https://privatbahn-magazin.de/personennahverkehr/vcoe-im-vorjahr-mehr-fahrgaeste-auf-
oesterreichs-regionalbahnen/

(5) https://vcoe.at/themen/bessere-mobilitaet-fuer-die-regionen/regionalbahnen-als-rueckgrat-
klimavertraeglicher-mobilitaet

(6) https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/foerderungen/privatbahnen.html

(7) https://www.noen.at/lilienfeld/gueterverkehr-anschlussbahn-traisental-bis-2031-gesichert-
bezirk-lilienteld-redaktionsteed-gueterverkehr-saegewerk-brunner-stern-anschlussbahn-
traisental-ludwig-schleritzko-helmut-miernicki-redaktion-308918871

(8) https://vcoe.at/blog/detail/regionalbahnen-eine-wichtige-saeule-klimavertraeglicher-
mobilitaet-2

Prasentation Gailtalbahn www.gailtalbahn.at 20


https://www.meinbezirk.at/gailtal/c-lokales/gailtalbahn-draisinen-sind-giftfrei-unterwegs_a4133538
https://gailtal-journal.at/aktuell/in-kaernten-ist-zahl-der-toedlichen-lkw-unfaelle-im-vorjahr-stark-gestiegen/
https://kaernten.orf.at/stories/3246023/
https://privatbahn-magazin.de/personennahverkehr/vcoe-im-vorjahr-mehr-fahrgaeste-auf-oesterreichs-regionalbahnen/
https://vcoe.at/themen/bessere-mobilitaet-fuer-die-regionen/regionalbahnen-als-rueckgrat-klimavertraeglicher-mobilitaet
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/foerderungen/privatbahnen.html
https://www.noen.at/lilienfeld/gueterverkehr-anschlussbahn-traisental-bis-2031-gesichert-bezirk-lilienfeld-redaktionsfeed-gueterverkehr-saegewerk-brunner-stern-anschlussbahn-traisental-ludwig-schleritzko-helmut-miernicki-redaktion-308918871
https://vcoe.at/blog/detail/regionalbahnen-eine-wichtige-saeule-klimavertraeglicher-mobilitaet-2

