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Nachnutzung Gailtal- und Rosentalbahn 

ZUSAMMENFASSUNG 

 

Varianten  

Variante 1: öffentliche Eisenbahn („Vollbahn“) – mit Betriebspflicht 

Variante 2: nicht-öffentliche Eisenbahn bzw. Sondernutzung – ohne Betriebspflicht 

Untervariante 2a: – wie Var. 2 – jedoch mit eingeschränkter Nutzung ohne wesentliche Investitionen 

(„Auslaufbetrieb“); Weiterbetrieb als Fahrrad-Draisinenstrecke möglich  

Variante 3: Auflassung 

 

Streckenbezogener Kostenvergleich  

Alle Kosten sind Bruttokosten (Land Kärnten als Gebietskörperschaft nicht 

vorsteuerabzugsberechtigt!). 

 

● Gailtalbahn 

GAILTALBAHN  
Varianten 

INFRASTRUKTUR 
Einmalkosten 

BRUTTO in Mio. € 

INFRASTRUKTUR 
laufende Kosten 

BRUTTO in Mio. € p.a. 

FAHRBETRIEB 
laufende Kosten 

BRUTTO in Mio. € p.a. 

Variante 1 (Vollbahn) 49,88 0,92 6,92 

Variante 1 hier: mögliche 
Einsparung Busverkehr 

  -1,56 

Variante 2 (nicht-öffentliche 
Eisenbahn) – STATUS QUO 

4,67 0,46 --- 

Variante 2a (Auslaufbetrieb) --- 0,18 --- 

Variante 3 (Auflassung) 1 -0,20 --- --- 

Variante 3 mit Kosten aus 
Sicherungspflicht 2 

0,23 --- --- 

 
  

 
1 Abtragungskosten minus Schrotterlös (Schienen und Kleineisen). 
2 Insbesonders Absicherung von Brücken. 
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● Rosentalbahn 

ROSENTALBAHN  
Varianten 

INFRASTRUKTUR 
Einmalkosten 

BRUTTO in Mio. € 

INFRASTRUKTUR 
laufende Kosten 

BRUTTO in Mio. € p.a. 

FAHRBETRIEB 
laufende Kosten 

BRUTTO in Mio. € p.a. 

Gesamtstrecke Weizelsdorf – Rosenbach in Betrieb 

Variante 1 (Vollbahn) 27,88 0,54 3,52 

Variante 1 hier: mögliche 
Einsparung Busverkehr 

  -0,50 

Variante 2 (nicht-öffentliche 
Eisenbahn) – STATUS QUO 

2,63 0,31 --- 

Variante 2a (Auslaufbetrieb) 0,67 0,31 --- 

Variante 3 (Auflassung) 3 4 -0,13 --- --- 

Variante 3 mit Kosten aus 
Sicherungspflicht 5 

0,20 --- --- 

Betrachtung nur Teilstrecke Weizelsdorf – Feistritz i.R. in Betrieb 

Variante 1 (Vollbahn) 6    

Variante 2 (nicht-öffentliche 
Eisenbahn) – STATUS QUO 

1,02 0,12 --- 

Variante 2a (Auslaufbetrieb) --- 0,12 --- 

Variante 3 (Auflassung) 7 -0,08 --- --- 

Variante 3 mit Kosten aus 
Sicherungspflicht 8 

0,19 --- --- 

 

 

Dipl.Ing. Andreas Knittel, MA. 

Dr. Andreas Juhász 

 

Sattendorf/St. Pölten, am 20.06.2023 

 

 
3 Abtragungskosten minus Schrotterlös (Schienen und Kleineisen). 
4 Sicherungspflichten (Tunnel, Viadukte) gehen auf den neuen Besitzer über! 
5 Insbesonders Absicherung von Brücken sowie Tunnel. 
6 Variante 1 wurde nur für die Gesamtstrecke ausgewertet. 
7Aufgelassener Streckenabschnitt Feistritz i.R. – Rosenbach. 
8 Insbesonders Absicherung von Brücken sowie Tunnel. 
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